Johdanto

Asnekosken keskustan kaava on kehittynyt kolmen merkittdvan vaiheen kautta
1900-luvulla. Vuoden 1936 kaava noudatti ympyrakaupungin periaatteita pienen kylan
mittakaavassa: keskiossa oli Viiskulman risteys, johon katuakselit vedettiin. Vuonna 1951
ympyrakaava muuntui funktionalistiseen suuntaan ja etela-pohjoiskoordinaatistoon asetetut,
rapatut ja mittasuhteiltaan huolitellut asuinrakennukset muodostivat kasvavan kaupungin
keskustan. Nykyinen torikorttelien rakenne syrjaytti harmonisen funkismiljoon elementti-
rakentamisen aikakautena, ja kaupungin vilkkainta keskustaa edustavat tana paivana matalat
mutta laajat elementtirakennukset (nykytilanne ja 1950-luvun kaava sivulla 8).

Uuden kehittdmissuunnitelman ensimmaiset luonnokset valmistuivat kesalla 2009. Ne olivat
esilla kaupunginhallituksessa seka mediassa syyskuussa 2009. Suunnitelma keskustan
vaiheittaisesta rakentumisesta ja kokonaisuutena kehitettavan kaupungin ajatus heratti
innostunutta keskustelua ja siita vaihdettiin mielipiteita mm. kaupungin kotisivuilla.

Tyo6ta on jatkettu kaavoitusyksikossa Arkkitehtuuritoimisto Jussi Partasen konsultoimana.
Pohjatyon tarkoituksena on herattaa uudelleen vanhojen kaavojen hyvit ideat, yhdistaa ne
nykyaikaisen kaupunkisuunnittelun vahvuuksiin ja varautua tulevaisuuden mahdollisuuksiin.

Suunnitelma toimii kaavoituksen suuntaa antavana taustaehtona 2000-luvun alkupuoliskolla.
Keskustan tulevat rakennuskohteet tarkastellaan sen lapi keskustan kokonaisuutta silmalla
pitaen. Kaavatydssa suunnitelma otetaan huomioon paapiirteittdin rakennusten ym.
sijoittamisessa, yksityiskohtia tarkastellaan erikseen jatkosuunnittelussa.

Sisalto:

s.2-3 Koko keskustan kehittamissuunnitelma

s.4 Lansiportti: uusi sisaantulovayla Torikadulle

s.5 Torikorttelit ja uusi tori

5.6 Viiskulma: autoilijan ja kevyen liikenteen paasisaantulot
s.7 Liikenteen ja pysakoinnin jarjestaminen

5.8 1950-luvun kaava ja 2000-luvun tilanne
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YLLA: Keskustan uudet paareitit merkittyna vuoden 2000 ilmakuvaan. Oranssi kevyen liikenteen kaavio osoittaa kavelypainoitteisen keskustan, joka liittyy entista selkeammin
ymparoiviin virkistysreitteihin. Sinisella merkitty Torikatu ja Kauppakatu muodostavat uuden, omaleimaisen paakadun. Tuleva rakentaminen paakadun varrella noudattaa
mittakaavaltaan Kauppakadun kivijalkakauppojen miljoota.

ALLA: Torikatu lannestd, uusi tori ja kauppakatu vuoden 2009 luonnosten mukaan.

Koko keskustan kehittamissuunnitelma

Asnekosken keskusta hahmottuu Kauppakadun, Torikadun ja Aédnekoskentien
alueelle. Tamanhetkista kaupunkikuvaa hallitsee yleinen mittakaavattomuus: Kauppakadun
varren funkisrakennukset ja pienkaupunkimainen mittakaava limittyvat litteisiin ja massiivi-
siin elementtirakennuksiin. Katutila on suurelta osin tuhlaavan leveds, erityisesti Torikadulla.
Nykyinen tori rajautuu kolmelta sivulta katuun ja yhdelta sivulta puolitoistakerroksiseen
kaupparakennukseen.

Keskustan liikennejarjestelyt ovat syntyneet autoilupainoitteiseksi, eika keskustaa ole
1950-luvun jalkeen juurikaan kehitetty kevyen liikenteen kayttoon. Kevyen liikkenteen luonne
keskustapalveluiden kdyttdjana on viihtyva ja kokeileva. Sen painottaminen tukisi pikku-
kaupunkimaista kivijalkakauppaa enemman kuin ostoskeskuksiin paremmin sopiva
nopeatempoinen autolla shoppailu.

Parannetaan kevytta lilkennetta, lisataan asumista, piristetadan kaupankayntia

Kevyen liikenteen kehittaminen parantaa keskustan kaytettavyytta iltaulkoiluun
ja kivijalkakauppoihin. Luonteva kdvelypainoitteinen keskusta sijoittuu uuden S-marketin,
tulevan Citymarketin, Kauppakadun, Torikadun seka Tydskintien alueelle. Kevyen liikenteen
suunnitelmassa avataan uusi vayla rautatien kavelysillalta Keskusaukiolle ja Kauppakadulle.
Toria siirretaan kevyen liikenteen “silmukan” kannalta toimivampaan paikkaan, ja uusi tori
rajautuu selkeammin rakennuksiin vuoden 1951 kaavan hengessa. Katutilaa ja keskustan
mittakaavaa parannetaan tehostamalla paikoitusta seka ajovaylia. Uusi nelikerroksinen rak-
entaminen suunnitellaan siten, etta tulevaisuuden katutila noudattaa nykyisen
Kauppakadun mittakaavaa.

Keskustan tehokkuutta lisataan merkittavasti taydennysrakentamisella Torikortteleiden,
Viiskulman ja Lansiportin alueilla. Uutta toria reunustaa nelikerroksiset asuinkorttelit ja
kivijalkaliikkeet. Viiskulman korttelit otetaan asuinkayttoon. Asiakaspohjan lisadminen
piristad kaupankayntia ja nopeuttaa keskustan kaupunkikulttuurin kehitysta. Tavoitteena
on luoda kysyntaa erikoiskaupoille, sailyttaa keskustan palvelut ja tarjota varteenotettava
vaihtoehto illanvietolle [aheisessa suurkaupungissa.

Keskustan sisaantuloja selkeytetaan kaupunkikuvallisesti muodostamalla kaksi sisdantulo-
vaylaa: Lansiportti ja Viiskulma. Lansiportti ohjaa saapujan keskustaan jatkettua Torikatua
eli uudistettua Rautatienkatua pitkin. Viiskulmasta saavutaan keskustaan Kauppakadun
eteldpaan korttelien muodostaman portin lapi.

Kavelypainotteinen keskusta yhdistetdaan Rantapuistoon Keskusaukion ja Torikadun kautta.
Eteldinen kevyen liikenteen sisadntulo keskitetaan rautatien ylikulkuputken kautta.
Tavoitteena on keskustan palvelujen saavuttaminen yhden pysahdyksen periaatteella.
Liikennejarjestelyja kasitellaan sivulla 7.

Uutta lilkerakentamista sijoitetaan keskustan alueelle padsaantoisesti paakatujen
rakennusten pohjakerroksessa sijaitseviin kivijalkamyymaloihin. Yhteensa
taydennysrakentamista on 65400 kerrosneliometrid. Keskimaaraisella 55m? - 65m?
huoneistokoolla ja 50-60% pinta-alan huoneistokdytolla tama tarkoittaa 533-630
asuntoa ja vahintdan 30 kivijalkamyymalaa, riippuen liiketilojen koosta ja kysynnasta.
Rakennushankkeiden koko on pyritty muodostamaan Aénekoskella toteuttamiskelpoiseksi,
noin 24-30 asuntoa per talo.
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Lansiportti: uusi sisaantulovayla Torikadulle

Tehokkuus

Vuoden 1951 funktionalistisessa suunnitelmassa lantinen saapuminen keskustaan
tapahtui Kotakenndantielta Hameentielle ja keskustaan. Rautatienkatu oli ennen lantinen
sisadntulovdylan Adnekoskentien rakentumiseen asti. Nykyinen Torikadun nousu
Asnekoskentieltd on korkeussuhteiltaan hankala eiké keskustan raja ole kaupunkikuvallisesti
selkea.

Lansiportin alueelle rakennetaan kolmen kuusikerroksisen pistetalon ryhma. Liikerak-
entamiselle ja keskustan laajenemiselle jatetdaan varaa Hameentien ja jatketun Torikadun
eteldkulmaan. Adnekoskentien varren huoltoasemaa voidaan tarpeen mukaan laajentaa.

Yhteensa uutta asuinrakentamista voidaan kuvan alueelle sijoittaa noin
9400 kerrosneliometria (brutto).

Jos arvioidaan huoneistokooksi keskimaarin 55m? - 65m? ja yleistiloiksi seka parvekkeiksi

40% pinta-alasta, tulee uusia asuntoja noin 83-100 kpl. Ryhma pistetaloja uuden Torikadun alkupaahan

Uusi sisdantulovayla keskustaan johtaa Koskelan kulmalle rakennettavasta
kiertoliittymasta painotalon alapuolitse Torikadulle. Jyvaskyldan suunnasta tulijat ohjataan
Kotakennaantielta Hameentieta pitkin kiertoliittymaan ja Oulun suunnasta tulijat nousevat
Torikadulle Hdmeensillan itdpuolelle parannettavaa katuyhteytta pitkin. Nykyinen Mercurian
ja huoltoaseman valinen kulkuyhteys Torikadulle suljetaan.

Torikadun lansiosan varrelle sijoitetaan kuusikerroksisten asuinkerrostalojen ryhma, joka
yhdistyy hahmoltaan Kotakennaantien varren kerrostalojen paatyihin. Jatketun Torikadun
(nyk. Rautatienkatu) varteen voi tulevaisuudessa sijoittaa keskustatoimintojen alueen
uudisrakentamista.

Lansiportin suunnitelman konsulttina toimii Jyvaskylaldisen Tommi Luukkosen
Arkkitehtipalvelu OY.
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Tehokkuus

Torin ymparist0 rakennetaan ita- ja lansikortteleina. Liikerakentaminen sijoittuu Kauppaka-
dun ja Torikadun varrelle ensimmaiseen kerrokseen. Liiketiloja voidaan Torikadun varrelle
sijoittaa noin 10-20, riippuen niiden koosta. Rakennukset voidaan toteuttaa yksittdisina

hankkeina.

Yhteensa uutta rakentamista voidaan kuvan alueelle sijoittaa noin
16200(lansikortteli) + 15300(itakortteli) = 31500 kerrosneliometrid.

Jos arvioidaan huoneistokooksi keskimaarin 55m? - 65m? ja yleistiloiksi, liiketiloiksi seka

parvekkeiksi 50% pinta-alasta, tulee uusia asuntoja noin 240-290 kpl.
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Torikorttelit ja uusi tori

Torikorttelit on suunnitelmassa laadittu uudeksi kokonaisuudeksi. Torin paikkaa
( siirretddn Tyoskintien pohjoispaatyyn keskelle torikortteleita. Nain toritila saadaan rajattua
nelikerroksiseen korttelirakenteeseen. Tori sijoittuu suurten tavaratalojen kanssa etela-
pohjoisakselille, jolle tulee uuden kavelykeskustan reitti. Pohjoispuolelta tori rajautuu
toiminnalliseen puistoaukioon.

Pikkukaupunkiin ja jalankulkuymparistdon soveltuvan mittakaavan luominen on merkittava
kehitys Adnekosken keskeisimmassa kaupunkitilassa. Suunnitelmassa Kauppakadun
mittakaavaa on jatkettu Torikadulle siten, ettd uusi rakennusmassa rajaa katutilaa selkedsti.
Uusi plaza avautuu tasta katutilasta ja rajautuu nurkiltaan vertikaaliseen rakennusmassaan.
Nykyisen torin paikalle rakentuu nelikerroksinen asuinkortteli, joka tdydentaa Kauppakadun
ja Torikadun kulman. Rakennusten korkeus sitoutuu kauttaaltaan Kauppakadun itdpuolen
rakennuksiin nykyisen torin kohdalla. Torin rajaus on uusi tulkinta vuoden 1951 kaavasta,
jossa tori sijaitsi nykyisen torin paikalla mutta rajautui kolmi- ja nelikerroksisiin rakennuksiin.

Sijoittamalla asuinrakentamista torin ympdrille lisataan tarvetta palveluille koko keskustan
alueella. Tarvittava liiketila sijaitsee Kauppakadun tavoin kivijalkakauppoina. Torikorttelien
asuinrakennukset voidaan suunnitella siten, etta niihin voi sijoittaa mm. palveluasumisen
ja vanhustenhoidon yrityksia, jotka vuokraavat kerroksia rakennuksista. Nain saadaan torin
viereen ne asukkaat, joiden kulku torille olisi muuten vaikeinta.

Uusi tori on osa paranneltua kevyen liikkenteen verkkoa. Torikadun reunaan sijoittuu uudessa
1 kavelykeskustassa kivijalkakauppaa, erikoisliikkeita ja palveluita. Yhteys virkistysreitteihin,

E erityisesti Rantapuistoon otetaan huomioon jatkosuunnittelussa. Suuri puute nykyisessa
Asnekosken torissa on, ettd ldhelld sijaitsevaan Adnejarveen ei ole ndkymaa tai tilallista
yhteytta. Tata yhteytta parannetaan jatkossa tutkimalla kevyen liikenteen vaylaa,
maamerkkeja ja katutilaa Torikadun itapadtteessa. Samaa nakymien tutkimista sovelletaan

3 my®&s Kirjaston ja Kaupungintalon vélisen kevyen liikenteen reitin kehittamisessa.
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Viiskulma: autoilijan ja kevyen liikenteen paasisaantulot

Keskustan paasisaankdynti on Viiskulman risteys. Nykyinen vayla on sijainniltaan
luonteva mutta rakenteeltaan viimeistelematon. Liikerakennusten matala massa antaa
I3hion kaltaisen ensivaikutelman Adnekosken keskustasta, ja katutila on epdmaérainen
pysadkointialueiden kohdalla.

Uudistunut ensivaikutelma

Keskusaukion ja rautatien ylikulkuputken vélille tehdaan kevyelle liikenteelle
avaus. Ndin saadaan eteldsta saapuessa suora nakyma kaupungintalon ja kirjaston valista
Rantapuistoon asti. Keskusaukio aktivoituu ja Kauppakadun yhteys kevyen liikenteen
reitteihin paranee. Ylikulkuputken paasta muodostuu keskustan eteldportti, josta on
kevyen liikenteen yhteydet uudelle torille, hypermarketeihin ja rantapuistoon. Nailla
jarjestelyilla voidaan erottaa kevyt liilkenne autoilusta suurelta osin ja siten rauhoittaa
keskustan sisadnkdynti molempien kannalta.

Viiskulman portti viimeistellaan nelikerroksisella asuinkorttelilla, joka suhteutuu
korkeudeltaan entiseen pankkitaloon. Saapuja johdetaan Kauppakadulle paakadun
leveyteen avautuvan suppilomaisen katutilan kautta. Perspektiivi portilta
Keskusaukiolle antaa miellyttavan ensivaikutelman keskustasta.

Tehokkuus

Kauppakadun eteldpadhan ei sijoiteta kivijalkamyymaloitd, vaan liikerakentaminen
keskitetadn uuden kevyen liikenteen reitin varrelle, citymarketista keskusaukiolle.
Yhteensa uutta rakentamista voidaan kuvan alueelle sijoittaa noin

24500 kerrosneliometria.

Jos arvioidaan huoneistokooksi keskimdarin 55m? - 65m? ja yleistiloiksi, liiketiloiksi seka
parvekkeiksi 45% pinta-alasta, tulee uusia asuntoja noin 210-240 kpl.




Lilkenteen ja pysakoinnin jarjestaminen

Liikenne talla hetkella

Nykyisin keskeinen sisddntulovayla Jyvaskylan suunnasta on Kotakenndantielta
Viiskulmaan. Sita kayttaa keskustan lilkenteen lisaksi huomattava maara metsateollisuuden
raskasta liilkennetta. Oulun suunnan pdavayla on valtion yllapitdma maantie
(Adnekoskentie), josta on yhteys kaupungin katuverkkoon Torikadun liittymasta ja
Viiskulmasta.

Viiskulman liilkennevalo-ohjattu risteys aiheuttaa pysahtymistarpeita ja on jossain maarin

haasteellinen metsiteollisuuden raskaalle liikenteelle. Nousu Adnekoskentielta Torikadulle
on erittdin jyrkka ja mitoitukseltaan neljan kaistan levyinen. Torikadun mitoitus on ylilevea
seka kevyen liikenteen ettd autoliikenteen jarjestamisen osalta.

Uudet liikennejarjestelyt

Liikenneratkaisu perustuu pitkalti nykyisen katuverkon muodostamaan runkoon:
ainoa uusi merkittava katuyhteys on lantinen sisddntulovayla, joka jatkaa nykyista Torikatua
Painotalon alapuolitse Koskelan kulmaukseen rakennettavaan kiertoliittymaan. Nykyinen
kulkuyhteys Adnekoskentieltd Torikadulle huoltoaseman ja Mercurian vilistd joudutaan
sulkemaan Torikadun tasauksen nostosta johtuen.

Kevyen liikenteen yhteyksia parannetaan olennaisesti keskustan lansipuolisen alueen ja
ydinkeskustan valilla. Kavelypainoitteisen keskustan suunnitelma (kaavio sivulla 2)
mahdollistaa esteettoman paasyn rautatien kavelysillalta keskustan palveluihin.

My®s Viiskulmassa varaudutaan kiertoliittyman rakentamiseen: Adnekoskentie toimii
jatkossa entista merkittdvampana metsateollisuuden ja seudullisen liikenteen kayttamana
likennevayldna. Maantiena toimiva Adnekoskentie on jatkossakin kaupungin merkittavin
lapikulkuvayld, joka saa ydinkeskustan alueella katumaisia piirteita.

Keskustan katuverkkoa saneerataan etenkin Torikadun osalta. Tavoitteena on katutilan
viihtyisyyden kehittaminen, kevyen liikenteen nykyista turvallisemmat jarjestelyt seka
ajoneuvoliikenteen ja pysakdinnin optimaaliset jarjestelyt. Kadunvarsipaikkojen
kayttoa lyhytaikaiseen pysakdintiin tehostetaan.

Julkisen liikenteen uusi matkakeskus sijoittuu keskeiselle paikalle rautatien ylikulkuputken
eteldpadhan. Suunnitelmassa varaudutaan rautatien henkildliikenteen uudelleen
avaamiseen ennen suunnitelman tavoitevuotta 2050. Rautatieasema sijaitsisi silloin uuden
matkakeskuksen yhteydessa.
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Yleiset pysdkodintialueet ja kadunvarsipaikat

Tavoitteena on keskustapalvelujen noutaminen yhden pysakéinnin periaatteella.
Uudet pysakointialueet sijoitetaan niin keskeisille paikoille, etta auton siirtdminen
keskustan sisdisesti voi tulevaisuuden ostosreissulla olla tarpeetonta. Hypermarketien
pysdkointialueet sijaitsevat keskustan sisaantuloreittien laheisyydessa. Ydinkeskustaan
Kauppakadun ja Tyoskintien valiin tulee uusi yleinen pysakointialue noin 65 autolle, ja
viiskulman alueen lyhytaikaista asiakaspysakdintia varten 30 kadunvarsipaikkaa.
Mercurian alapuolista pysakdintialuetta voidaan laajentaa nykyisen Aénekoskentien ja
Torikadun liittyman uudelleen jarjestelyn myota.

Kadunvarsipaikkojen kayttoa tehostetaan erityisesti Torikadulla kdyttaen viistopysakointia,
joka voidaan toteuttaa kadun eteldareunassa riippumatta Torikortteleiden toteutus-
aikataulusta. Torikadun katutilan uudelleenjarjestelylla ja Kauppakadun valikaistojen
istutusten kohentamisella voidaan parantaa keskustan viihtyisyytta jo lahitulevaisuudessa.
Kadunvarsipaikoilla suositellaan aikarajoitteista pysakdintia, joka tehostaa niiden kayttoa.

Asukaspysakointi

Uusien asunto- ja liikekortteleiden osalta on tutkittu yksityiskohtaisesti
pysakoinnin jarjestamisen periaatteet Torikortteleissa ja Viiskulmassa (oheiset luonnok-
set) seka Lansiportissa (sivulla 4). Samoja periaatteita voidaan soveltaa Keskusaukion
etelapuolisessa korttelissa ja nykyisen seurakuntatalon paikalla.

Lansiportin ja Itaisen torikorttelin pysakointi pystytadn jarjestamaan maantasoratkaisuna
autopaikkanormilla 1 ap/asunto. Lantisessa torikorttelissa ja Viiskulmassa osa autopaikoista
sijoittuu pihakannen alle. Suhteellisen tehokkaasta rakentamisesta huolimatta asukkaille
pystytddn ndin jarjestamadn avarat ja tyylikkaat piha-alueet.

Sammonkadun varrella sijaitsevilla nykyisilla asuinkerrostaloilla on mahdollisuus auto-
katospaikkojen rakentamiseen. Se mahdollistaa autopaikkojen myymisen myos
naapuriyhtididen asukkaille ja katoksilla on huomattava kaupunkikuvallinen merkitys
katutilan rajaajana.

Liikenteen ja pysakoinnin tutkimisessa konsulttina on toiminut Seppo Karppinen SITO:sta.
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